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ittimo-fluviale: soluzi




RETE IDROVIARIA PADANO-
VENETA

e In programma

Sistema Idroviario Padano - Veneto - rete in programma
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CARENA

e Massima portata di merci

e Limitate dimensioni 4
e C;=0.9 |




CARATTERISTICHE PRINCIPALI

NAVE MARITTIMO FLUVIALE - 5° classe CEMT

Caratteristiche principali:

Lunghezza fra le perpendicolari Lpp =108 [m]
Lunghezza fuori tutto Loa=109.6 [m]
Larghezza massima Bmax=11.5 [m]
Dislocamento pieno carico 2700 [t]

Velocita di navigazione marittima 10 -11 [kn]
Velocita di navigazione fluviale 5-6 [kn]

Altezza di costruzione 4.95 [m]
Coefficiente di finezza totale ,C 0.9




PROPULSIONE
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DISPOSIZIONE DEI CONTAINERS

SEZIOWME LOMGITUDINALE — PORTA COMTAINER —
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L'ALLUMINIO COME POSSIBILE
ALTERNATIVA ALL'ACCIAIO

e Riduzione di peso a parita di carico
trasportato

@)  Minore immersione

:> Maggior carico pagante a parita
di Immersione




LEGA AI6082

Accigio alta resistenza
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Figura 5 - Tipiche curve sforzo-deformazione di alcuni
materiali strutturali. (elaborazione da Talat




PREDIMENSIONAMENTO DELLA
SEZIONE MAESTRA

PINAa “Pannlamantn PDar | a Cncetriizinna Nalla
alluminio acciaio

Cissatura comune Ossatura comune
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STIMA DEI PESI

Immersione a pieno carico
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1.8 1971 Altezza aI di sopra del piano di gallegglamen

Nave g gigno carico: 4.55m 106
2.0 2208 Nave scaFEfca in zavorra: 3.35 m

29 2446 1100 - 620
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PARATIA TRASVERSALE ESTRUS

Total Dis(mm)

stress

O. 2 29E+001 3867
3335

Yy 2 14E+001
28.02

2.00E-+001
[ iy — 2270
1 BEE+001 N 1737

|

1.71E+001 | 1205
672

1.57E+001
1.40

1 43E+001
-3.93
1.29E+001 925
1.14E+001 b
19.90

1,00E+001
-25.23
8 57E4000 e
7. 14E+000 3509
-41.20

5 72E+000
6,53

4. 29E-+100

2.86E+000

1.43E+100

0.00E-+100




'MODELLAZIONE DELL'INTERA
STRUTTURA DELLA NAVE

odello del primo troncone




INTERA

STRUTTURA DELLA NAVE

MODELLAZIONE DELL

| POppa

Strutture d
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MODELLAZIONE DELL'INTERA

STRUTTURA DELLA NAVE

la estrusa

Parat

Numero nodi

60962

Numero elementi

|J




-quilik

NAVE A PIENO CARICO

~ Tensioni

tress WhA(Mmm?d tO

Von Mises 1 20E4001
1.13E+101 I
1.05E+101

9.75E+000

9.00E+000

3.26E+000

7 S0E+000 r Plane

B.78E4000 |

5.00E+000

5.25E+000

4 S0E+000

Tensione Massima al Ponte: 12MPa

7 50E-001

0.00E+000




NAVE SCARICA IN ZAVORRA

—quilibrio idrostatiCepsionidi galleggiamento

rra)

1.88E+001

1.75E+001

Von Mises 2 00E-a01 |

1.63E+001
1.50E+001

Zona Maggiormente Sollecitata 1384000

g T 1.25E+001

1.13E+001
1.00E-+001

8.75E+000

2.50E+000

Tensione Massima al Ponte: 20MPa

1.25E+000

0.00E+000




CARICO D'ONDA

Equilibrio idibststi@oionda “ghiacciata”

tress WhA(Mmm?d

Von Mises 450E001
4 31EHI01 I
4 03E-+I01

374E4001

i
345E4001
3. 16EHD0T
2.83E+001

2A89E4007 |

Onda Sin

230E+001

201E+400

Tensione Massima al Ponte: 46 MPa 5 7554000
2 B8E+I00

0.00E+000




SINTESI DEI RISULTATI

e Le tensioni restano ampiamente sotto la soglia
dell’ammissibile In tutti 1 casi di carico esaminat

e |Le sollecitazioni flessionali massime ricavate nel
calcolo sono molto piu contenute rispetto ai vadiori
predimensionamento del registro.

e |L’aspetto da tenere sotto maggior controllo e quello
delle deformazioni che sono risultate accettabili.




CONCLUSIONI

e |’alluminio potrebbe essere considerato una valida
alternativa all’acciaio, una volta esaminati gltrial
fattori che possono interagire nella scelta della
soluzione ottimale: costi di costruzione, costi d
gestione, eftc...

 Dal punto di vista strutturale e stato verificato un
comportamento soddisfacente che potrebbe essere
suscettibile di ulteriori affinamenti.




